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obvod nákladového nádraží

pod plným dohledem ETCS)
(využitelná pouze pro vlaky vedené

V>100km/h bude zavedena až další investicí 

pøilehlých k hlavnímu návìstidlu
z dùvodu jízdy obvodem výhybek
jízda nižší než tra•ovou rychlostí

ING. TOMÁŠ KAFKA

(využitelnost pøedevším pøi jízdì z kusé koleje)
a také s ohledem na potvrzení výhledového konceptu dopravy

využitelnost k provìøení v dalším stupni pøi nasazení elektrické trakce


